
 
Nálet na pardubické letišt �  a na rafinerii Fanto Werke A.G. 24.8.1944  
 
Úvod   

Po neúsp� šném náletu bombardér�  RAF na rafinerii Fanto Werke A.G.  22. � ervence 
1942 z� stala tato v seznamu potenciálních cíl�  spojeneckých nálet�  i nadále. Navíc 
spojenecký pr� zkum odhalil vzr� stající po� et n� meckých letoun�  na pardubickém letišti. 
 

23.8.1944 tak v italském Bari, kde sídlil štáb 15th USAAF, bylo rozhodnuto o dalším 
náletu na Protektorát. Narozdíl od toho � ervencového tentokráte dennímu a 
provedenému americkým letectvem ze základen v Itálii. Cílem plánovaného náletu byla 
dv�  m� sta v Protektorátu - Pardubice (rafinerie Fanto Werke A.G.  a pardubické letišt� ) 
a Kolín (rafinerie Vacuum Oil A.G. Kolín).  
   Jako zálo�ní cíle byly vybrány továrna na tanky v St.Valentinu a letišt�  v Markersdorfu 
v Rakousku. 
Dokument A-3 Planning Meeting pro akci vy� lenil � ty�motorové bombardéry B-24 
Liberator  (239 stroj� ) a B-17 Flying Fortress  (168) rozd� lených do t�í bombardovacích 
svaz� . Eskortu m� lo tvo�it 312 stíhacích letoun�  P-51 Mustang  a P-38 Lightning.  

 

„Ú � astníci náletu“   

První svaz tvo � ilo 122 letoun �  B-24 Liberator od 304th BW (velitelství Cerignola) : 
 
- 454th BG (základna San Giovanni, v pumovnicích nalo�eny 500lb t �íštivé pumy RDX) 
- 455th BG (San Giovanni, 500lb RDX) 
- 456th BG (Stornara, 500lb RDX) 
- 459th BG (Giulia, 500lb RDX) 
 
Cílem tohoto svazu byla rafinerie Vacuum Oil A.G. Kolín, plánovaný � as útoku 11.50. 
Krytí bombardér� m d� lalo 51 P-51 Mustang  z 31st FG (San Severo) a 26 P-38 
Lightning  z 82nd FG (Vincenzo). 

 

Druhý svaz tvo � ilo 117 letoun �  B-24 Liberator od 55th BW (velitelství Spinazzola) : 
 
- 460th BG (Spinazolla, 500lb RDX) 
- 464th BG (Pantanella, 500lb RDX) 
- 465th BG (Pantanella, 500lb RDX) 
- 485th BG (Venosa, 500lb RDX) 
 
Cílem tohoto svazu byla rafinerie Fanto Werke A.G . , plánovaný � as útoku 12:00. 
Krytí bombardér� m d� lalo 48 P-51 Mustang  z 52nd FG „Yellow Tails“(Madna) a 28 P-
38 Lightning  z 14th FG (Triolo). 

 



 

Ve t� etím svazu bylo 168 letoun �  B-17F a G Flying Fortress od 5.BW (velitelství 
Foggia): 
 
- 2nd BG (Amendola, 100lb GP st�epinové s pozdním zapalováním) 
- 97th BG (Amendola, 20lb Frag st�epinové) 
- 99th BG (Tortorella, 500lb RDX) 
- 301th BG (Lucera, 500lb RDX) 
- 463rd BG (Celone, 500lb RDX) 
- 483rd BG (Sterparone, 500lb RDX) 
 
V malé mí�e byly údajn�  sou� ástí nákladu i dýmové pumy (signální), Windows kartony, 
a kartony s letáky. 
Cílem tohoto svazu bylo letišt�  Pardubice, plánovaný � as útoku 12:10. 
Stíhací krytí zajiš�ovalo 68 P-51 z 332nd FG „Tuskegee Airmen“nebo „Red Tails“ 
(Ramitelli) a 43 P-38 z 1st FG (Salsola).  

Spole� né výškové krytí svaz� m 5th a 55th BW d� lalo ješt�  48 letoun�  P-51 z 325th FG 
„Checkertail Clan“ (Lesina). 

Dále se náletu ú� astnily nejmén�  2 P-38 Droop-Snoop ze stavu 306th FW, které m� ly 
funkci zna� ka�� , nejmén�  3 F-5 z 15th PRS (Photo Recon Squadron)(San Severo), 
které m� ly ov�� ovat a fotograficky zdokumentovat výsledky náletu, a nejmén�  2 P-38 ze 
154th WRS (Weather Reconnaissance Squadron) (Bari) se speciálními úkoly.  

 
                   B-17 z 463rd BG na italském letišti v Celone. Foto je a� z podzimu 1944 .  
 
 



 
Pr� b� h náletu   

Okolo šesté hodiny ranní odstartovalo proti cíl� m v italské Ferra�e (�elezni � ní most), 
ma� arském Szegedu (silni� ní most) a jugoslávských Vinkovcích (se�a� ovací nádra�í) 
celkem 189 Liberátor �  z 47th a 49th BW. Tento nálet m� l (mimo zni� ení výše 
uvedených cíl� ) za úkol vylákat do vzduchu �íšskou a ma� arskou PVO a umo�nit 
svaz� m letícím nad Protektorát nerušenou cestu k cíli. 

24.8.1944 po sedmé hodin�  ranní odstartovaly postupn�  z italských základen t� i silné 
svazy dohromady s více ne� 400 bombardovacími letou ny. Za nimi s � asovým 
odstupem odstartovalo více ne� 300 stíhacích letoun �  z 306th FW. 

Ka�dý bombardovací svaz se k letu formoval separátn � . 304th BW vytvo�il formaci nad 
m� stem Foggia, pro 55th BW byla místem formování se Spinazzola a 5th BW se 
zformoval nad m� stem Peschici. 
Po zformování se vrátily jednotlivé svazy samostatn�  k ostrovu Dugi Otok, kde se nad 
m� stem Brbnij spojily v jeden velký svaz. 
Mezitím se k bombardér� m postupn�  p�ipojoval stíhací doprovod. Od Brbnij nabral svaz 
kurz k oto� nému bodu Toplice (dnes Celje).  
 
Od rána se v prostoru Rakousko – Protektorát pohyboval pr� zkumný P-38, byl 
pozorován v 8:43 u Pettau a v 9:56 západn�  od Olomouce.  
 
Toplice svaz p�elet� l cca v 10:54 h. V 11:05 se ke svazu p�ipojily poslední letouny 
stíhacího doprovodu pro nálet na Pardubice. Doprovod pro kolínské bombardéry byl 
ješt�  na cest� . Od Toplice sm�� oval svaz k rakouskému m� stu Unzmarkt. 
V tu dobu u� svazy nebyly tak po � etné, jako byly v dob�  startu. Poruchy techniky, 
neš�astná náhoda i návrat zálo�ních letoun �  zp� sobil to, �e po � et bombardér�  304th 
BW se sní�il o 19 B-24, 55th BW p�išel o 5 B-24 a 5th BW byl oslaben o 5 bombardér�  
B-17. Ani stíhací doprovod nedorazil v plné síle – odpadlo 13 P-38 a 37 P-51. 
 
Taktika s vylákáním �íšské a ma� arské PVO do vzduchu proti letoun� m 47th a 49th BW 
se vyda�ila. V okam�iku pr � letu svaz�  5th, 55th a 304th BW nad Rakouskem bylo 
zrovna letoun� m PVO dopl� ováno palivo a munice p�ed dalším vzletem. 
 
Nad Unzmarktem se svaz rozd� lil. Kolínská � ást svazu mí�ila na Jihlavu. Postupn�  se k 
n� mu blí�il jeho stíhací doprovod, ale mezi Untzmarkt em a Jihlavou let� l svaz vlastn�  
bez stíhacího doprovodu. Od Jihlavy u� mí � il 304th BW ke Kolínu u� v doprovodu 
stíha��  z 82nd a 31st FG. Pokud Vás zajímají podrobnosti ke kolínskému náletu, 
navštivte stránky kolínského Militaryclubu.  

Pardubická � ást svazu mí�ila od Untzmarktu na Hlinsko. Zhruba v 11:44 dosáhlo � elo 
svazu hranic Protektorátu v oblasti Jind�ichova Hradce. 

V deníku pardubického Luftschutzu jsou paradoxn�  zaznamenána hlášení týkající se 
svazu letícího na Kolín.  
 

 



 

V 11:16 je zaznamenána „zvýšená pozornost“, v 11:58 hlášení „L29“ – tj. letecké 
nebezpe� í 29 minut letu od Pardubic. Následují v 11:45 „L12“ (svaz v prostoru 
Jind�ichova Hradce) a v 11:53 „L3“.  
V 11:58 byly v pozorovány v prostoru Kutná Hora, kde se pohybovaly a� do 12:18. 
Hlášení týkající se svaz�  letících na Pardubice jsou ale zaznamenána v sešit�  
Luftlagemeldungen z Brna. K 55th BW - v 11:27 svaz v prostoru St.Pölte, 11:59 svaz v 
prostoru Jind�ich� v Hradec a N� mecký Brod. K 5th BW – 12:06 vstup do prostoru 
Jihlava , 12:11 – prostor Jihlava, kurs sever. 

 
    Trasa bombardér �  p� i náletu na Kolín (modrá odbo � ka z místa rozd � lení svazu) a Pardubice   
    (� ervená).  
    Zelená je trasa letu zp � t.  
 
 



 

V Pardubicích byl letecký poplach vyhlášen v 11:50. V té dob�  se bombardéry blí�ily od 
Jihlavy sm� rem k Chrudimi. Hlášení okresního � etnického velitelství v Chrudimi 
popisuje v okrese pohyb velké skupiny letadel v dob�  mezi 11:18 a 13:45. 

 

V dob�  vyhlášení leteckého poplachu v Pardubicích za� ala být odtahována letadla z 
letišt�  do pozemních úkryt�  dále od letišt�  (k Popkovicím, ke Starým � ivicím a ke 
Starému Máte�ovu, nebo odlétala na zálo�ní letišt �  � i do na jiné vhodné volné plochy v 
bezpe� né vzdálenosti od letišt� . Letadla odlétala v� tšinou západním sm� rem - sm� rem 
k Bezd� kovu, Veselí u P�elou� e a Cholticím. Na louce u Zlatého potoka p�istály dva 
letouny Fi-156 Storch . Podle amerického pr� zkumu bylo tento den na letišti p�ítomno 
nejmén�  39 Fw-190 a 1 Fieseler Fi-156 Storch . 

 

Výchozím bodem pro zahájení náletu na Pardubice bylo Hlinsko. Liberátory dosáhly 
Hlinska ve 12:10 a odtud u� let � ly p�ímo k cíli. Bombardéry na cest�  ojedin� le odhodily 
pumy (v Chrudimi zahynuli t� i lidé – zásah dostal kryt cukrovaru, zahynuli Karel Beran , 
Antonín Popelka  a Emanuel Zdra�il , dalších 15 osob bylo zran� no), nalezeno bylo 
mno�ství odhozených palivových nádr�í doprovodných stíha� ek, staniolové prou�ky i 
letáky. 
Nad cílem provedl dva okruhy P-38 z 154th WRS a p�edal veliteli první vlny Col. 
Bertramovi C. Harrisonovi údaje o stavu po� así nad cílem a o pou�ití zaml�ovacích 
za�ízení. I p�esto, �e zaml�ovací za �ízení nebylo podle sv� dk�  na zemi pou�ito, bylo 
rozhodnuto o vyu�ití zna � kovacích letoun� . Ú� astník náletu Sgt. Leonard Little naproti 
tomu v oficiální zpráv�  letectva uvádí, �e cíl kou �ovou clonou zaclon� n byl. 

 

Ve 12:17 svrhly zna� kovací lightningy Droop-Snoot z 306th FW st�emhlavým letem dv�  
500lb pumy na jednu z nádr�í v rafinerii, � ím� vytvo �ily bod pro zam�� ení pro ostatní. Za 
nimi se nad rafinerii p�esunuly jednotlivé vlny bombardér�  svazu 55th BW v r� zných 
výškách. 

 

12:18 – první vlna – 460th BG – bombardováno z výšky 6.080m, svr�eno 288 bomb 
(cca 65,4t). 
První skupinu vedl Col. Bertram C. Harrison, druhou Maj. George S. Davis. Jeho 
autopilot nemohl být pou�it kv � li poruše. Zásahy hlášeny uprost�ed cíle, velké po�áry z 
olej� , hustý � erný dým. vybuchly olejové nádr�e, dále byly zasa�e ny dílny, destila� ní 
stavby, filtrace olej� , separace parafinu, kotelna, sklady i výroba olej� , administrativní i 
další budovy. 

 

 



 

12:19 – druhá vlna – 485th BG – bombardováno z výšky 6.384m, svr�eno 270 bomb 
(cca 61,3t).  
První skupinu vedl Maj. John F. Atkinson, druhou 1/Lt. Donald Whiteman. Zásahy 
posádkou hlášeny v SZ � ásti rafinerie. Bomby zni� ily destila� ní stavby, filtrace mazadel, 
separaci parafinu, skladišt�  a t� i zásobníky olej� . � ty�i zásahy dostala �eleznice severn �  
od cíle. Mohlo jít o zásahy nádra�í v Rosicích nad Labem, nicmén�  pravd� podobn� jší je 
zásah rosického nádra�í a� p �i � tvrté vln�  náletu. 

 

12:20 – t�etí vlna – 464th BG – bombardováno z výšky 6.657m, svr�eno 250 bomb (cca 
56,8t).  
První skupinu vedl 1/Lt. John T. Welch, ale pro poruchu autopilota p�edal velení 
Capt.Myronu E.Mershonovi. Druhou skupinu vedl 1/Lt. James L.Mumaw. Zásahy 
posádkou hlášeny v SV cípu rafinerie a u se�azovacího nádra�í. Cíl byl ji� relativn �  
hodn�  p�ekryt dýmem z ho�ící rafinerie.  

Byla zasa�ena skladišt �  a kolejišt�  v SV cípu rafinerie. Bomby ovšem dopadaly na 
m� sto ji� jednu míli JV p �ed cílem od Sk�ivánku a� k se �a� ovacímu nádra�í. Nádra�í 
bylo zasa�eno asi deseti bombami, další pumy dopadl y severn�  od nádra�í do Labe. Za 
tento nálet dostala 464th BG nejvyšší mo�né vyzname nání pro americkou leteckou 
jednotku jako celek – DUC (Distinguished Unit Citation). V od� vodn� ní ud� lení 
vyznamenání je uvedeno, �e jednotka nejen zasáhla s v� j cíl – rafinerii, ale navíc i 
kolejišt�  nádra�í. 

 

12:21 – � tvrtá vlna – 465th BG – bombardováno z výšky 7.000m, svr�eno 259 bomb 
(cca 65,6t). 
První skupinu vedl Lt.Col. Joshua A.Foster, druhou 1/Lt. Harry F.Lengvenis (B-24 42-
78358). Zásahy hlášeny posádkou z oblasti cíle, dále se�a� ovacího nádra�í a podél 
severoji�ní �eleznice.  
Ve skute� nosti bomby opravdu poškodily �elezni � ní tra�  z Rosic nad Labem do 
Chrudimi, ale místo nádra�í zni � ily cukrovar. Bomby této vlny bombardér�  zasáhly 
p�edevším sklady olej�  v rafinerii, kolejišt�  se�a� ovacího nádra�í a severoji�ní 
�elezni � ní tra� . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

 
 

 
                                          Liberátory 465th BG odlétají od ho � ící rafinerie .  
 

 

 

 

Celkem tedy 110 B-24 svrhlo b� hem asi 5 minut náletu p�ibli�n �  249 tun (1097 x 500lb) 
t�íštivých RDX pum. Protiletadlová obrana rafinerie a p�ilehlého okolí prakticky nebyla 
�ádná. 

 

 

 

 



 

 

 
                Pravd � podobn �  B-24J-195-CO s/n 44-41084 "Big Fat Mama" z 778th B S, 464th BG.  
  V pozadí sloupec dýmu stoupající z ho � ící rafinerie a letišt � . Patrné jsou i další, menší po�áry v   
  okolí.  
 
 

P�ibli�n �  sedm minut poté, co odlet� ly poslední bombardéry z prostoru rafinerie, zahájily 
B-17F a G z 5th BW nálet na letišt� . Podle výpov� dí o� itých sv� dk�  bylo letišt�  v dob�  
za� átku náletu u� úpln �  pusté. Bombardéry v � asovém rozmezí od 12:29 do 12:33, 
rozta�ené v šesti vlnách v rozmezí výšek od 6.400 do 7.500m svrhly celkem tém��  346 t 
bomb. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



 
 

 
                                               Jedna z B-17 pat � ících k 2nd BG.  
 

Nejd�íve shodily sv� j náklad 1076ks 500lb t�íštivých RDX pum postupn�  99th BG, 301st 
BG, 463rd BG a 483rd BG. Následovala 2nd BG s 1026ks 100lb pum s pozdním 
zapalováním GP a nakonec 97th BG s 6056ks 20lb st�epinových pum Frag. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 
   B-17 No.42-38071 z 97th BG po odhozu nákladu 20lb s t� epinových pum na pardubické letišt � .  
 

V okolí letišt�  sice bylo postavení dvou baterií protiletadlového d� lost�electva. Jedna z 
baterií byla umíst� na podél silnice Popkovice – He�man� v M� stec. Druhá byla v areálu 
svítkovské st�elnice.  

Ovšem ani jedna z nich na americké letouny nevyst�elila. Obrana letišt�  tak z� stala jen 
na stíha� ích Luftwaffe a n� kolika velkorá�ných kulometech z oblasti letišt � . Kulomety 
byly umíst� ny v zakopaných postaveních v oblasti hangár� , ale byly v pr� b� hu náletu 
zni� eny. 

Vzdušné souboje amerického stíhacího doprovodu s n� meckými letouny nad 
Pardubicemi jsou popisovány dvojím zp� sobem: 
 
Starší literatura (nap�. [3], [5], [8] a [9]) p�ipouští ú� ast n� meckých stíha��  od II/JG300 
nebo IV/JG3, tedy nejen ú� ast bitevník�  z Pardubic. Další Fw-190 z Pardubic do boje 
nezasáhly, unikaly p�ízemním letem. P-38 je honily v okolí Choltic. 
       Nov� jší zdroje (nap�. [11] a [12]) naopak p�ipouští nad Pardubicemi ú� ast pouze 
letoun�  z pardubického letišt� . A to v po� tu a� 16ti letoun � , které se n� jakým zp� sobem 
zapojily do vzdušného boje (tj. neopoušt� ly letišt� , aby unikly stíha�� m, ale aktivn�  
napadaly bombardéry, nebo stíhací doprovod). 

 

 

Zcela jist�  byly B-17 z 2nd BG napadeny trojicí Fw-190 (pravd� podobn�  od III/SG151) a 



poškozeny. Palubní st�elci nárokovali sest�el jednoho n� meckého letounu. 

Stejn�  tak jsou rozdíly ve zdrojích ve v� ci sest�elu Fw-190 p�íslušníkem 302nd FS 
332nd FG 1/Lt. Charlesem F. McGeem. 

 

 
Starší zdroje (viz výše) popisují, �e v kolejišti m ezi cukrovarem a nádra�ím stál údajn �  
odstavený vojenský transport, z n� ho� bylo proti svazu a jeho doprovodu st �íleno. 
Lt.McGee na n� j zaúto� il a p�i vybírání st�emhlavého letu po hloubkovém náletu na 
vojenský vlak v prostoru mezi cukrovarem a starým nádra�ím se p �ed ním objevil Fw-
190 startující z letišt� .  

Poda�ilo se mu ho sest�elit. M� lo jít o Fw-190F-8 W.Nr.580902 z III/SG151, trupový kód 
je uvád� n jako pravd� podobn�  L+J. Pilotoval Fhr.Benito Nagel (8./SG 151), letoun 
dopadl v blízkosti Dra�kovic a pilot zahynul.  
Sest�el druhého letounu nárokoval 1/Lt. William H. Thomas od té�e jednotky, letoun m � l 
dopadnout mezi obcemi Dra�kovice a Staré Jesen � any. Sest�elení dvou letoun�  je 
podle t� chto zdroj�  potvrzeno nejen o� itými sv� dky, ale i záznamy Luftwaffe. 
 
Oproti tomu podle nov� jších (viz výše) zdroj�  Lt. McGee sest�elil Fw-190 po útoku z 
p�evýšení a následné honi� ce nad ho�ícími hangáry a troskami letadel na letišti mezi 
palbou flaku a na vlak zaúto� il a� poté, co se mu poda �ilo Focke-Wulf  sest�elit a to a� 
po n� kolika minutách p�ízemního letu, aby unikl flaku z letišt� .  

Sest�eleným pilotem m� l být Obergefreiter Beato Nager z 8./151 a letounem Fw-190F-8 
W.Nr.932671.Pod tímto jménem (i kdy� mírn �  pozm� n� ným, eviduje padlého i VDK ve 
své webové databázi (*18.8.1923 Berlin, + 24.8.1944 Pardubitz), podle [11] je však 
potvrzeno i z jiných pramen� .  
Tím napadeným vlakem m� l být vojenský transport Dg6453 vjí�d � jící do malé stanice - 
zastávky Pot� hy (dnes Horky) u � áslavi. 1/Lt. William H. Thomas takté� nárokoval 
sest�el jednoho letounu v oblasti Pardubic. Podle t� chto zdroj� , ale záznamy Luftwaffe 
potvrzují v regionu Pardubic sest�el pouze jednoho letounu Fw-190. 

V okolí Pardubic a Chrudimi bylo nalezeno nejmén�  14 p�ídavných nádr�í z amerických 
stíha� ek. 
Po spln� ní svého úkolu bombardovací svazy opustili prostor Pardubic a vydaly se na 
levou zatá� ku na jih sm� rem k rakouskému m� stu Zwettl, kde se m� ly setkat s 
kolínským svazem a pokra� ovat v cest�  zp� t na italské základny. Ale to u� proti nim 
sm�� ovaly letouny JG3, JG27, JG300  a JG302. Ale to u� jsou události mimo rozsah 
tohoto webu. 

 
 
 
 
 
 
 





 
 
 
 
 

 
         Ho� ící Fanto Werke A.G.. V pop �edí dob � e patrné krátery po bombách, které minuly cíl.  
 
 
Dva dny p�ed náletem se konalo ve Fantovce speciální hasi� ské cvi� ení. Velitel se m� l 
údajn�  vychloubat, �e mají tak silné agregáty, �e uhasí k a�dý po�ár do dvou hodin. 

Rafinerie nespadala pod pravomoc pardubického Lufschutzu, ale pod pravomoc 
Oberlandrata, jeho� Luftschutz d � stojník, Lt. Stampfer, ve 14.00 po�ádal o pomoc 
pra�skou po�ární policii. 
Po�áry likvidovalo 685 hasi ��  nejen z Fantovky a z pardubického hasi� ského sboru, ale 
i z 30 dalších dobrovolnických hasi� ských sbor� . Zásahu se ú� astnily i dv�  jednotky 
motorizovaných hasi��  z Pardubic a z Prahy. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

 
 
 

 
                        Ho� ící rafinerie p � i pohledu p � es st � echy pardubických dom � .  
 

 

 

Odpoledne po náletu navštívil rafinerii i K.H.Frank , p�ihlí�el po�áru z náspu �elezni � ní 
trati do Chrudimi. Dále provedl inspekci pardubického Luftschutzu. jeho štáb �ídil 
záchranné práce. Frank m� l konflikt s Oberlandratem kv� li tomu, �e nebyl ihned 
informován o náletu. Oberlandrat poukazoval na zni� ené telefonní spojení, co� Frank 
odmítl.Nasazení po�ární policie skon � ilo a� 28.8.1944 v 8:00 hod. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
                       Pravd � podobn �  p� íslušníci Luftschutzu obhlí�ejí škody v rafinerii.  

Provozy rafinerie byly náletem natolik poškozeny, � e se výroba znovu rozb� hla a� v 
prosinci roku 1944.  
 
Zcela zni � eny byly:   

·  zásobní nádr�e, 
·  stará kotlová destilace, 
·  odst�edivková petrolejová rafinace, 
·  lisová parafinka, 
·  pocení parafinu a rafinace parafinu, 
·  olejová rafinace, 
·  selektivní rafinace, 
·  kontaktní rafinace, 
·  tukárna. 

Poškozeny byly:  

·  trubková a kotlová destilace (nepatrn� ), 
·  kotle krakové destilace (� áste� n� ), 
·  benzinová rektifikace (asi na 20%), 
·  centrální � erpací stanice (nepatrn� ), 
·  petrolejová rektifikace (asi na 25%), 
·  lihobenzinová mísírna (nepatrn� ), 
·  rozpustilová parafinka a dílny (asi na 20%), 
·  bednárna (siln� ), 
·  kotle, elektrická centrála, laborato� (vše nepatrn� ). 



 
 
 
 

 
 

 
                                                    Další fotografie zni � ené rafinerie.   
 
 
 
 
 
 
Z administrativních budov byla jedna zni� ena úpln� , druhá byla vá�n �  poškozena (asi z 
60%). 
Sho�elo 12.000 - 14.000 litr�  produkt� .  
Celkové vy� íslení náklad�  na opravu rafinerie nejsou známy. Ale ješt�  v zá�í 1945 byl 
rozpo� et na likvidaci trosek 12.000.000,- K� s, z toho 8.000.000,- K� s na strojní � ást, 
4.000.000,-K�  na stavební � ást. (pozn.: nicmén�  v té dob�  m� la za sebou rafinerie ješt�  
jeden nálet z prosince 1944.) 
A� na jednu velkou nádr� byly ostatní velké i malé skladovací nádr�e b � hem náletu 
zni� eny. Bylo zni� eno velké mno�ství cisternových �elezni � ních voz�  i �elezných sud � .  
 
 
Na likvidaci škod v rafinerii byla nasazena Todtova organizace. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

 
                                               Celkový pohled na zni � enou rafinerii.   
 
 
 
 
Zni � ený cukrovar   

Pardubický cukrovar (Divišova ulice � .p. 204) byl jeden z nejv� tších v oblasti. Fungoval 
od roku 1869. V roce 1928 zpracoval 850 t cukrové �epy, m� l sklady a� pro 6.000 t 
cukru. V dob�  �epné kampan�  zam� stnával a� 450 d � lník� .  
P�i po�árech se hasi � i museli p�ednostn�  v� novat hašení rafinerie, která byla pro 	 íši 
d� le�it � jší. Cukrovar dostal t� i p�ímé zásahy a v dob�  zahájení hasebních prací ji� byl 
po�ár velmi velký. Hašení cukrovaru se v � novali dobrovolní hasi� i z He�manova 
M� stce. Ti m� li velmi výkonnou st�íka� ku s leteckým motorem, ale nakonec i s pomocí 
dalších hasi� ských sbor�  dokázali pouze zamezit ší�ení po�áru na blízký lihovar, kde se 
poda�ilo uhasit po�ár st �echy skladišt� . V krytu cukrovaru zahynuli t� i lidé a t� ináct 
dalších bylo zran� no. Ve skladech cukrovaru sho�ely také velké zásoby máku a obilí. 

 
 
 
 
 



 
 
 

 
 
 

 
                             Pohled ze stav � dla nádra�í na zni � ený cukrovar.   
 
 
 
 
 
T� �ce poškozené budovy nádra�í a p � erušená �eleznice   

Pardubické nádra�í bylo vystav � no v letech 1900 – 1908 stavitelem V. Nekvasilem. Byla 
zni� ena jeho hlavní budova. Na její st�ed dopadly bomby. Jedna z nich nevybuchla, 
prolet� la slu�ebním bytem v 1. pat �e a byla pak nalezena nevybuchlá ve sklep� . Dále 
bylo zni� eno kryté nástupišt�  se sklen� nou st�echou a další provozní budovy i gará�e . 
Bylo poškozeno kolejišt�  (9 kolejí), velké mno�ství �elezni � ních voz�  (osobních i 
nákladních) a �ada lokomotiv.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
                 Vlevo:     Sloupy kou �e z ho� ící rafinerie p � i pohledu ze stav � dla nádra�í.  
                 Vpravo:  Zni � ené kryté nástupišt �  pardubického nádra�í focené ze stani � ní budovy. 
 

  
Osm zam� stnanc�  dráhy p�išlo p�i náletu o �ivot: d � lník Bed� ich Bo � ek (*1912), d� lnice 
Hedvika Fenyková  (*1908), telefonistka V� ra Jílková  (*1925), d� lník František 
Kabriel  (*1895), d� lník Jaroslav Malínský  (*1918),  
d� lník Bohuslav Mareš  (*1904), d� lník Václav Rössler  (*1905) a z�ízenec  
Eduard Vrchota  (*1893). 
Na trati Pardubice – � eská T�ebová se poda�ilo obnovit provoz ješt�  tého� dne, kdy 
byla zprovozn� na 15. kolej nádra�í. �elezni � ní trati Rosice nad Labem – Chrudim a 
Pardubice – Praha byly mimo provoz n� kolik dní, nebo�  byly p�erušeny na n� kolika 
místech. Provoz mezi Rosicemi a Chrudimí se poda�ilo obnovit a� 7.9.1948. 
 
 
Letišt � , vojenské cíle  

P�ímo na letišti zahynuli b� hem náletu � eští zam� stnanci letišt� :  

ú� etní František Be � i� ka (*1910),ú�edník Adolf Gabler  (*1922), d� lník Jaroslav 
Hemala  (*1910). 
P�ed za� átkem náletu dohlí�eli vrchní � etnický strá�mistr v.v. Josef Kolá � ný spolu se 
strá�mistrem v.v. Havlem Kolá � em na skupinu 35 trestanc�  odvelených na práce na 
okraji letišt� . P�i za� átku náletu uprchli do máte�ovského lesíka, kde le�eli na zemi.  

J. Kolá � ný byl zasa�en st �epinou do krku a na míst�  zem�el. Druhý z dohlí�ejících 
strá�ník �  byl lehce zran� n. 



 

 
Na letišti p�išlo o �ivot 19 p �íslušník�  LW, dalších 42 bylo zran� no t� �ce a 98 lehce. 
Výpov� di sv� dk�  hovo�í o spole� ném poh�bu 10 pilot�  a 15 mechanik�  z letišt� , stejn�  
tak i o úmrtí v� tšího po� tu italských voják� , kte�í slou�ili na letišti u pozemního 
personálu. Ve známých oficiálních dokumentech však o nich není zmínky. 

 
  Zni � ený hangár pardubického letišt � . Vlevo p �ed ním stojí na pohled nepoškozený Fw-190.  
 

Byly zni� eny dva hangáry. V hangáru na východní stran�  letišt�  m� la být zni� ena 
demontovaná letadla typu Ar-96, nebo dvouplošníky italské výroby (dle výpov� dí 
sv� dk� ). Zni� en byl sklad paliva – 2 tankovací nádr�e na 10.000 l benzínu, Siln�  
poškozena byla jedna hala, štábní budova, dílny na západním okraji letišt� , 10 
ubytovacích barák� . Velmi byla poškozena celá letištní plocha. Nejen vzletová a 
p�istávací dráha, ale veškeré komunikace byly poni� eny krátery. Všudyp�ítomné 
st�epiny z bomb zp� sobovaly prosekávání pneumatik letoun�  ješt�  v povále� né dob� . 
Na zemi bylo zni� eno nejmén�  9ks letoun�  Fw190 a 4ks Bf-108 Taifun  nále�ících do 
stavu III/SG151. N� které zdroje uvád� jí celkové mno�ství zni � ených Fw mnohem vyšší 
(18 v hangárech a 5 mimo). To nemusí být špatný údaj, proto�e v této dob �  se na letišti 
p�eškoloval personál bitevní skupiny I/SG3 z letoun�  Ju-87 na bitevní verze Fw190, 
zejména F-8. potvrdili po vyhodnocení fotografií z náletu zpravodajští d� stojníci 
Nepoškozeno z� stalo na letišti 16 Fw 190 a jeden Fieseler Fi 156 Storch . 
Po vyhodnocení snímk�  amerického pr� zkumu zpravodajskými d� stojníky m� l nálet za 
následek 18 zni� ených Fw-190, další t� i poškozené a dva poškozené pravd� podobn� . 
Dalších 16 Fw-190 a jeden Fieseler Fi 156 Storch  nebyly p�i náletu poškozeny. 

 
 
 



 
 

 
           Zni � ená letadla Luftwaffe v rozbombardovaném hangáru pa rdubického letišt � .  

VPD se poda�ilo zprovoznit do šesti dn� , ale a�  u� z d � vod�  nerovnosti terénu po 
opravách, nebo z d� vod�  st�epin docházelo ješt�  na podzim k � astým nehodám 
letoun� . 

Podle amerických zdroj�  se na letišti nacházelo ješt�  6 letoun�  Me-326 Gigant , ale 
spíše šlo o letouny umíst� né na chrudimském letišti.  

Škody na vojenských cílech byly dále ješt�  zp� sobeny n� kolika zásahy v kasárnách za 
Veselkou a ve vojenských skladech v Pra�ské ulici.  

 
M� sto a obce   

Jak u� to p �i takovýchto náletech bývalo, pumy nedopadaly jen na pr� myslové a 
vojenské objekty, ale ni� ily i civilní p�ilehlé � ásti m� sta a okolní obce. Bylo zni� eno 83 
dom�  a dalších 693 poškozeno. Nálet si vy�ádal nejmén �  213 ob� tí (v� etn�  19 
n� meckých voják�  na letišti a 11 n� meckých civilist�  – �íšských státních p�íslušník� ), 
286 ran� ných (z toho 110 voják� ), další 3 osoby z� staly nezv� stné a z�ejm�  a� 1406 lidí 
z� stalo bez p�íst�eší. 

Ve m� st�  byla civilní zástavba zasa�ena ponejvíce v Jesni � ánkách, dále Na Sk�ivánku v 
blízkosti perníkárny Kapo. T� �ce byla posti�ena � ást m� sta v okolí nádra�í a od n � j 
sm� rem k Labi, celý prostor mezi továrnou J.Prokopa západním sm� rem a� k rafinerii. 
Našt� stí bez následk�  dopadl velký po� et bomb do prostoru okolo �elezni � ní trati v okolí 
rosického mostu. Vzniklá škoda ve m� st�  byla odhadnuta na 20.000.000,- korun. 

 



 

V� tšina civilist�  zahynula p�i p�ímém zásahu krytu bombou – v dom�  obchodníka 
Linharta (Mozartova ulice � .p.297) 27 osob, v perníkárn�  firmy Kapo (Na Sk�ivánku) 25 
osob a na nádra�í (8 osob). Na druhou stranu - ze z asypaného krytu na levém b�ehu 
Labe u Rosického mostu bylo pardubickými hasi� i za pomoci dobrovolník�  a 
n� meckých voják�  zachrán� no t� ináct osob bez vá�n � jších zran� ní. Všichni byli 
hasi� ským vozem dopraveni do pardubické nemocnice. 
Mrtví n� me� tí civilisté m� li spole� ný poh�eb, na n� m� �e� nil �upní vedoucí Konrad 
Henlein. 

Ve m� st�  pomáhalo udr�ovat po �ádek 192 p�íslušník�  uniformovaných slo�ek. Mimo 44 
pardubických � etník�  a 68 p�íslušník�  m� stské uniformované policie p�ijeli pomáhat 
ješt�  � etníci z Hradce Králové (34), Ji� ína (29) a Chrudimi (17). 

Prací na likvidací následku náletu ú� astnilo 168 mu� �  z Technische Nothilfe z Pardubic 
a Hradce Králové, povoláno bylo i více ne� 5.000 pr otektorátních u� itel� , profesor�  a 
p�íslušník�  � etnictva a policie z celého Protektorátu, hlavn�  z Ostravska , ji�ní Moravy a 
ji�ních � ech. 

Po náletu z� stalo mezi troskami mnoho nevybuchlých bomb - nejmén�  49ks 500lb a 
45ks 20lb bomb. Ty byly 25.8.1944 v 10.00 zneškodn� ny speciálním pyrotechnickým 
komandem (Sprengkommando) odveleným z muni� ního skladu v Sobi� ov� . Pomáhalo 
jim 18 p�ivelených trestanc� . Ovšem nevybuchlé bomby jsou nacházeny dodnes, 
vícemén�  p�i jakýchkoliv v� tších zemních pracích v areálu Parama. Na leteckých 
záb� rech (t�eba mapy.cz) jsou ješt�  vid� t krátery po cca 6 bombách v prostoru mezi 
Labem a motokárovým závodišt� m. 

 
                               Záb� r na nevybuchlé a ji� deaktivované pumy.  
 



 
 

 

 

V Pardubicích bylo poškozeno 8 stodol, 11 stájí a usmrceno 94 ks dobytka. Blízko 
Kamenného dvora v Popkovicích bylo p�i náletu usmrceno 120 ovcí.  
Byl p�erušen hlavní telefonní kabel mezi Pardubicemi a Prahou. Telefony nefungovaly 
ani v celé západní � ásti Pardubic. Bomby poškodily i kapli� ku sv.Trojice. 
Dále byly zasa�eny pr � myslové podniky a firmy: Bareš &Vocásek, Procházka, F.Kutil,  
V.Vajsar, J Karásek, Imperial,  kartoná�ka Dietzel , Polá � ek a Ing.Kunc . � ty�mi 
pumami byla zasa�ena i továrna firmy J.Prokop . V prostoru mezi nádra�ím a rafinerií 
byly zcela zni� eny dv�  budovy skladu obilí hospodá�ského dru�stva a další byla 
poškozena. 

Z okrajových � ástí m� sta* dopadl nejh�� e Svítkov. Nejh�� e byla zasa�ena � ást v 
místech dnešního parku a v prostoru P�erovska (od hostince Na Špici z západu p�ed 
Dlouhou ulici). Zahynulo 22 osob. Byly zni� eny domy � .p. 446, 445, 116, 117, 230, 300, 
413, 76, 242, 243, 245, 196, 31, 28, 29, 309, 137. Siln�  poškozeny byly domy � .p. 13, 
110, 240, 213, 151, 152, 238. 
Zachra� ovat lidi ve Svítkov�  a odstra� ovat škody tamté� pomáhalo i vládní vojsko.  
Mnoho bomb dopadlo na Popkovice, kde zahynulo 21 obyvatel. V Rosicích nad Labem 
bylo poškozeno nádra�í a další dv �  bomby dopadly do zahrad. Další bomby dopadly u 
�elezni � ního mostu mezi Pardubicemi a Rosicemi, jiné rozryly pole u Rybitví. Ve 
Starých Jesen� anech zahynuly p�i náletu 3 osoby, 11 bylo lehce a 3 t� �ce zran � ny. 
Vyho�ely 3 zasa�ené usedlosti, majitel jedné z nich , ro lník Karel Rozto � il , spáchal 
10.9.1944 sebevra�du. 

Mimo samotné m� sto Pardubice dopadaly bomby i na obce blízké k m� stu. Materiální 
škody zp� sobil dopad bomb na ji�ním okraji obce � epí. V Podhorkách na Cholticku 
spadla jedna bomba u domu V. Kocourka a t� �ce d � m poškodila. Bomby dopadaly i do 
katastru obce Opo� ínek. Ojedin� lé dopady bomby byly zaznamenány u Semtína a ve 
Starých � ívicích. Starý Máte�ov byl zasa�en hlavn �  v ji�ní � ásti. T�ebosice byly rovn� � 
zasa�eny v ji�ní � ásti. 

 

 

*pozn.  - 21.9.1943 byly rozhodnutím ministerstva vnitra vytvo�eny tzv. Velké Pardubice. 
Vznikly slou� ením obcí Pardubice, Blatníkovská Lhotka, Doubravice, Nemošice, Nové 
Jesen� any, Ohrazenice, Pardubi� ky, Popkovice, Rosice nad Labem, Rybitví, Spojil, 
Staré Hradišt� , Staré Jesen� any, Studánka, Svítkov a Trnová. Nov�  tak m� sto 
Pardubice m� lo rozlohu cca 6.000 ha, 5.800 dom�  a 50 tisíc obyvatel (z toho p� vodní 
Pardubice cca 1.900 ha, 3.300 dom�  a 35.000 obyvatel). 

----------------------------------------------- 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Národní politika 27.8.1944  
 
Praha, 26. srpna (� TK). - Vláda protektorátu � echy a Morava vydala po nep�átelských 
leteckých útocích na � eská m� sta tento projev k � eskému obyvatelstvu: 
 
Lide � eský ! 
 
P�ed nedávnem vláda Protektorátu a s ní i celý � eský národ doprovázel s hlubokým 
pohnutím nevinné ob� ti leteckého útoku na m� sto Pardubice na jejich poslední cest� . V 
uplynulých dnech stalo se toto m� sto znovu p�edm� tem leteckého útoku a spolu s ním 
byly nep�átelskými pumami posti�eny v našich krásných zemích m � sto Kolín, okolí Brna 
a n� kolik dalších míst. Sta nevinných ob� tí p�išlo p�i tom o �ivot. Ješt �  v� tší je po� et 
ran� ných.  
� eský lid se tu op� tovn�  p�esv� d� il, �e ani pokojných m � st není v této válce šet�eno. 
Nep�ítel 	 íše chce z�ejm�  tímto zp� sobem ot�ásti poctivým � eským lidem, který jde za 
svým státním presidentem a který sv� domit�  plní povinnosti k 	 íši, je� vede veliký boj o 
novou Evropu. Vláda Protektorátu hluboce lituje nových ob� tí nep�átelských útok�  na 
území � ech a Moravy. Vyslovuje nejv� tší rozho�� ení nad zp� sobem boje, který tak 
t� �ce postihuje pokojné � eské obyvatelstvo, v pevném p�esv� d� ení, �e nep �ítelovy 
letecké útoky semknou � eský lid ješt�  pevn� ji kolem státního presidenta Dr. Emila 
Háchy.  
 
V Praze dne 26. srpna 1944.  
 
Vláda Protektorátu � echy a Morava: 
 
Dr.Krej� í, Bienert, Moravec, Hrubý, Dr. Kamenický, Dr. Kalfus 
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